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BAB V KESIMPULAN DAN SARAN

Kesimpulan

1.

Kesimpulan dari perencanaan yang merujuk pada rumusan masalah, yaitu:
Derajat Kejenuhan (DS) eksisting = 1,1 (Tingkat Pelayanan = F) dengan

aplikasi APILL maka didapatkan :

a. DS Skema 3 Fase, Skenario 1 = 0,90 (Tingkat Pelayanan = E)
b. DS Skema 3 Fase, Skenario 2 = 0,84 (Tingkat Pelayanan = D)
c. DS Skema 4 Fase = 0,92 (Tingkat Pelayanan = E)

Nilai DS tersebut menunjukkan aplikasi APILL mampu mengurai kondisi
jenuh arus lalu lintas pada persimpangan sehingga memberikan penurunan
terhadap nilai DS dan peningkatan pada tingkat pelayanan eksisting. Hal ini
menjadi indikator kelayakan aplikasi APILL di persimpangan Klojen. Nilai

DS yang terendah didapatkan dari Skema 3 Fase, Skenario 2, maka skema

tersebut merupakan skema pengaturan APILL yang terbaik.

Perencanaan simpang bersinyal pada 3 dan 4 Fase didapatkan:

a. Skema 3 Fase, Skenario 1 memperoleh waktu siklus = 124 detik dengan
durasi hijau pada fase ke 1 = 56 detik, fase ke 2 = 27 detik, fase ke 3 =29
detik

b. Skema 3 Fase, Skenario 2 memperoleh waktu siklus = 80 detik dengan
durasi hijau pada fase ke 1 = 17 detik, fase ke 2 = 28 detik, fase ke 3 =26

detik



c. Skema 4 Fase memperoleh waktu siklus = 183 detik dengan durasi hijau
pada fase ke 1 = 34 detik, fase ke 2 = 42 detik, fase ke 3 =52 detik, fase
ke 4 = 39 detik

Saran

Pengamatan di lapangan dan hasil analisis menjadi referensi terhadap saran yang

dapat diterapkan untuk meningkatkan tingkat kelayakan jalan pada persimpangan

Klojen, yaitu:

1. Diperlukan penelitian lebih lanjut untuk mengatasi persoalan waktu siklus yang
nilainya lebih besar dari yang disarankan.

2. Untuk pendekat utara perlu dikondisikan untuk lahan parkir, dikarenakan
adanya tempat parkir yang berada di samping kiri dan kanan ruas jalan
menimbulkan hambatan samping menjadi tinggi, serta mempengarui kondisi

arus lalu lintas
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